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Una dintre maşinile faţă de care avem amândoi 
aceeaşi părere este Mercedesul model 540K Road-
ster, pe care l-a avut din anul 1939 până în 1941. 
În luna septembrie a anului 2000, Majestăţile 
Lor, Principesa Moştenitoare şi cu mine am făcut 
o vizită în statul California, pentru a ne întâlni cu 
autorităţile şi cu membrii comunităţii româneşti. 
Am vizitat San Francisco, Universităţile Berkeley 
şi Stanford, iar Majestatea Sa a ţinut un apreciat 
discurs la World Affairs Council şi altul la Hoover 
Institution. 
Într-un moment liber, am vizitat împreună un 
muzeu privat al automobilului. Acolo era expus 
un splendid exemplar roşu din seria Mercedes-
Benz 540K, model 1937, aproape identic cu cel 
pe care Regele l-a avut în adolescenţă. Am căzut 
imediat de acord cu Majestatea Sa că este cel mai 
frumoas automobil pe care l-am văzut şi probabil 
cel mai frumoas care s-a construit vreodată. 
Era ceva aproape ireal legat de acest exemplar, 
perfecţiunea construcţiei, a materialelor şi a deta-
liilor şi frumuseţea de operă de artă a obiectului. 
A fost prima oară când am împărtăşit cu Regele 
un moment de admiraţie pentru un automobil. 
Avea să rămână, până astăzi, o clipă de neuitat. 
De atunci încoace, oriunde ajung la un muzeu al 
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automobilului, mă uit să văd dacă nu cumva prin-
tre exponate se află unul dintre rarele exemplare 
rămase din producţia de maşini Mercedes sport 
decapotabile a anilor 1936–1939. Am avut noroc 
să găsesc două exemplare la Muzeul Casei Merce-
des de la Stuttgart. Nicăieri altundeva. 
În anul 2011, Regele mi-a spus că a auzit de vân-
zarea unui exemplar, undeva în Marea Britanie, 
pentru o sumă de un milion şi jumătate de lire 
sterline. Maşina Regelui, pe care o vânduse după 
doi ani de folosinţă, în 1941, era de culoare ver-
de deschis, cântărea două tone şi atingea viteza 
de 180 de kilometri pe oră. Regele i-a schimbat 
culoarea în negru, imediat după ce a cumpărat-o. 
În filmele documentare ale vremii se găsesc câte-
va secunde dintr-o peliculă unde Majestatea Sa 
opreşte această maşină în faţa intrării Castelului 
Foişor.

Modelul era, la vremea aceea, în anul 1937, echi-
valentul BMW-ului 328 construit identic, în 
aceeaşi perioadă. Puţin surprins că nu a numit    

Regele a  mărturisit  că 
Jaguarul SS 100 Supersport, 

de două locuri ,  a  fost maşina care 
i -a  plăcut cel mai  mult 

dintre toate. 
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Mercedes-ul decapotabil sport drept maşina sa favorită, l-am întrebat pe Majesta-
tea Sa de ce preferă Jaguarul. Mi-a răspuns: „Datorită felului în care se comporta 
pe drum. Mai ales atunci când ajungea la 180 de kilometri la oră.” 
Nu am avut ocazia să îl întreb, până la apariţia acestui volum, de ce anume 
schimba, la acea vreme, maşinile atât de des. Studiind lista automobilelor, se 
poate constata că Majestatea Sa avea 2–3 automobile în acelaşi timp, pe care le 
folosea săptămânal, alternativ, şi pe care le înstrăina după unul, doi sau trei ani 
de condus. 
Poate era o modă a vremii, poate dorinţa de a încerca un număr cât mai mare de 
motoare şi mărci. Poate era faptul că epoca (mult mai săracă în modele şi perfor-
manţe decât epoca noastră) oferea, cu fiecare nou tip de maşină apărut pe piaţă, 
atracţii irezistibile sau noutăţi epatante. Poate era tinereţea. 






